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Sammanfattning

Vastra Gotaland har en valutvecklad infrastruktur med vagar, jarnvagar, hamnar och
flygplatser, men ocksé flera omraden med kapacitetsbrister och underhallsbehov.
Pendling ar vanligt, sarskilt till och frdn Goteborg, men majoriteten av resorna sker
med bil. Kollektivtrafiken spelar en viktig roll men har en ldgre marknadsandel 4n
bilresor och paverkas av faktorer som pris, restid och tillganglighet. Hallbara resor som
kollektivtrafik, gdng och cykel 6kar ndgot, men bilen dominerar fortfarande.

Tillgangligheten till arbete, service och kultur varierar beroende pa geografiska
forutsattningar, diar landsbygden ofta har samre forbindelser. Samtidigt ar
bredbandsutbyggnaden mycket hog och bidrar till digital tillganglighet i hela regionen.

Godstransporter och logistik ar en viktig del av regionens ekonomi, sarskilt via
Goteborgs hamn.
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Inledning

Rapporten for infrastruktur och kollektivtrafik ar uppdelad i tre delar med
utgangspunkt i fokusomradena infrastruktur, resor och transporter samt Vésttrafik.
Avsnittet om infrastrukturen redogor for de forutsattningar som Vastra Gotaland har
nar det giller vagar, flygplatser, jirnvagar och hamnar som mojliggor person- och
godstrafik. Vidare belyses de satsningar som gjorts for bredbandsuppkoppling och hur
tillgangligt fibernatet ar for befolkningen pé landsbygd och i tatort.

Avsnittet for resande och transporter beskriver bAde monster och forutsattningar for
att pendla och na olika platser i lanet utifran olika transportmedel. Fokus ligger pa att
beskriva de pendlingsmonster som finns, hur tillganglig kultur, naringsliv och vélfard
ar utifran geografiska forutsattningar och hur cykelvanliga olika orter ar. Avsnittet
redogor aven for bilanvandning samt utbud och monster for kollektiva resor.

Rapporten avslutas med att beskriva Vasttrafiks utbud, kollektivtrafikens upplevda
kvalitet, resmonster samt prissiattningen av kollektivtrafiken i lanet.
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Infrastruktur

Vastra Gotaland ar en transport- och logistikregion med utspridda noder dar flera
transportslag mots. Infrastrukturen bidrar till en sammanhallen region som ger
mojlighet till arbete, utbildning, service och fritid. Mélet ar ett transporteffektivt
samhalle for person- och godstransporter i Vistra Gotaland. Trender i samhaillet
paverkar transportsystemet, inte minst elektrifiering, digitalisering, klimatférandringar
och en geopolitisk oro i niromradet. Sveriges medlemskap i Nato stiller nya krav pa
transportinfrastrukturen och transporter ska bidra till att uppratthalla samhallsviktiga
funktioner aven i kris och vid hojd beredskap.

Figur 1 visar hur transportinfrastrukturen ser ut i Vastra Gétaland nar det géiller
flygplatser, hamnar, kombiterminaler, storre vagar och jarnvagar. Fordjupade
beskrivningar av de olika infrastruktursystemen finns i kommande avsnitt.

Figur 1: Transportinfrastruktur i Vastra Goétaland: vagar, jarnvagar, hamnar och
kombiterminaler (kélla Godstransportstrategin)



https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/ikn11719-1165689478-147/native/Strategisk%20plan%20f%C3%B6r%20godstransporter%20i%20V%C3%A4stra%20G%C3%B6taland.PDF
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vag

I Vastra Gotaland finns fem nationella stamvagar som utgor viktiga transportleder for
béde regional och nationell trafik. Tre ar europavagar och tva ar riksvagar.

E6 foljer Vistkusten norrut ifran Halland, genom Bohuslidn och vidare in i Norge. E45
startar i Goteborg och foljer Gota alvdalen norrut, fortsatter efter Trollhédttan langs
Vinerns vistra sida och sedan in i Varmland. E20 stricker sig fran Goteborg genom
Skaraborg och vidare in i Orebro lin. Riksvig 40 gér frin Goteborg via Bords och
Ulricehamn mot Jénkopings lin. Aven riksvig 26 ir en stamvig och gir genom
Skaraborg, dar den knyter samman omréadet med Varmlands ldn och Jonkopings 1an.

I Vastra Gotaland finns cirka 1 000 mil statliga regionala vagar varav ménga ar av
mindre karaktar. Mdnga av vagarna har ett stort underhallsbehov i form av forbattrat
ytjamnhet, barighet och 6kad trafiksdkerhet. Utover detta finns cirka 5 000 mil
enskilda vagar.

Jarnvag

Jarnvagen ar en viktig del av transportsystemet i Vistra Gotaland, bade for
persontrafik och godstransporter. Bade storre och mindre banor knyter ihop platser i
regionen och vidare med andra delar i Sverige och Europa.

Kapaciteten pa jarnviagarna beror bland annat pa om det finns enkelspér eller flerspar
helt eller delvis, vilken typ av bana det dr och om den &r elektrifierad. Det finns ett
stamnit med hog standard som kompletteras av regionala banor, varav flera ar
enkelspariga.

e Vistra Stambanan dr dubbelsparig, elektrifierad och gar mellan Goteborg och
Stockholm via Skovde. Pa banan gér bade person- och godstag.

e Norge/Vinernbanan har dubbelspér mellan Géteborg och Oxnered, 4r
elektrifierad och trafikeras av badde person- och godstig. Soder om Mellerud
delar sig banan, dir en del gir mot Norge via Dals-Ed och en annan mot Amal
och vidare till Karlstad i Varmland.

e Vistkustbanan har dubbelspar, ar elektrifierad och gar mellan Goteborg och
Lund. Den trafikeras av bade person- och godstag.

Det finns ett antal enkelspariga jirnvagar som ar elektrifierade och trafikeras av bade
person- och godstag.

¢ Kaust till kustbanan mellan G6teborg och Boras och vidare in i Jonkopings 1an
via Tranemo kommun.

¢ Viskadalsbanan mellan Boras och Varberg.

e Alvsborgsbanan som stricker sig mellan Uddevalla och Bor3s via Vinersborg
och Herrljunga.
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¢ Bohusbanan géar mellan Goteborg och Stromstad via Uddevalla.
e Jonkopingsbanan stracker sig mellan Falkoping och Nissjo via Jonkoping.

Kinnekullebanan ar oelektrifierad, enkelsparig och trafikeras av bade person- och
godstig. Banan ansluter till Viistra Stambanan vid linsgrinsen mot Orebro och gir
mellan Mariestad och Lidkdping och ansluter direfter till Alvsborgsbanan i nirheten av
Vara.

Utover dessa storre banor finns flera mindre trafikerade jairnvagar. Lilla Edet—Alvhem i
Gota dlvdalen ar oelektrifierad, har manuell trafikledning och ldg standard och
trafikeras endast av godstag. Banan mellan Mellerud och Bengtsfors ar inte
elektrifierad, har manuell trafikledning och lag standard och trafikeras av godstag.
Sommartid bedrivs turisttrafik. Nagra jairnvagar har for narvarande ingen trafik. Det ar
Munkedal—Lysekil ar oelektrifierad, har manuell trafikledning och 14g banstandard.

Trafikverket har en karta 6ver kapacitetsutnyttjandet pa jarnvigen som visar vilka
begransningar olika jarnvagar har. I Vastra Gotaland finns ndgra grona strackor,
exempelvis har Hamnbanan i G6oteborg atgardats och gatt fran rod till gron senaste
aret. Flera jarnvagar har ett hogt kapacitetsutnyttjande vilket betyder att banan ar hogt
utnyttjad i forhallande till sin kapacitet och att det ar svart att fa plats bade med
ytterligare tdg och med banarbeten.

 J v
Charlettenberg Fagersta

Giteborg

Figur 2: Kapacitetsutnyttjande p% jarnvagen 2024, maxperiod 2 timmar.
(kalla Trafikverket). Gron: sma eller inga begrénsningar, Gul: medelstora begransningar,
Rod: stora begrénsningar, BI&: avstangt pga. av arbete pa banan.


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/Kapacitet/
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Hamnar och flygplatser

Hamnar, flygplatser och kombiterminaler ar betydelsefulla knutpunkter for person-
och godstransporter. Géteborgs hamn och Landvetter flygplats har storst betydelse ur
ett internationellt perspektiv.

I Vastra Gotaland finns 14 hamnar i Kattegatt, Skagerrak, Vanern och Gota alv.
Goteborgs hamn ar den storsta i Skandinavien och en central knutpunkt for
godshantering och logistik. Fran Goteborg gar sjotrafik till cirka 60 destinationer
varlden 6ver, med bade container- och roro'-fartyg.

e Asien: flera hamnar i Kina, Singapore, Sydkorea, Malaysia och Australien
trafikeras varje vecka.

e Nordamerika: regelbunden trafik varje vecka till flera destinationer i USA och
Panama.

e Afrika: Tunisien, Sydafrika, Mocambique, Mauritius och Madagaskar har trafik,
men med lagre frekvens.

e Europa: flertalet hamnar i Visteuropa och nigra i Ostersjon trafikeras minst en
gang i veckan.

e For niarvarande inga rutter till hamnar i Sydamerika eller Medelhavet.

Goteborgs Hamn AB ar ett kommunalt bolag som dger hamnomrédet. Bolaget upplater
yta till olika aktorer och forvaltar platsen. Importen av raolja till Sverige hanteras till
stor del via Goteborgs hamn och hamnen Brofjorden som 4gs av Preem. Bada
hamnarna tar emot réolja som raffineras till produkter. Mer adn hilften av all
containertrafik i Sverige passerar Goteborgs hamn.

Forutom Goteborg finns flera hamnar langs vastkusten. Lysekil har utéver Brofjorden
dven en mindre hamn f6r bulk- och styckegods samt fiske. Uddevalla hamn har i forsta
hand godstrafik. Stromstad ar i forsta hand en passagerar- och farjehamn. PetroPort i
Stenungsund 4gs av Borealis och Perstorp och ar viktig for kemisektorn och farligt
gods.

Gota dlv mojliggor godstransporter via inlandssjofart till och fran Vanern och utgor ett
viktigt komplement till vag och jarnvagstransporter for bland annat papper och
pappersmassa, travaror, malm och jordbruk. Trafikverket ska bygga nya slussar i
Trollhattan, Lilla Edet och Vanersborg tillsammans med Sjofartsverket. Det skapar
forutsattningar for att i framtiden frakta mer gods inlandssjovagen och sakra
Vanersjofarten.

1 Roro= roll-on / roll-off dvs lastfartyg som &r konstruerade for att lasten I&tt ska kunna koras pa
och av.
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Vanerhamn AB ar ett gemensamt bolag bland kommunerna runt Vanern. I bolaget
ingér Lidkoping, Vanersborg och Otterbidcken hamnar samt Karlstad och Kristinehamn
i Varmland. Utover dessa hamnar finns ett antal mindre med begrinsad godshantering.

Det finns tva storre kombiterminaler, en i Falkoping och en i Goteborg, vilka mojliggor
omlastning mellan olika transportslag. Baida kombiterminalerna har haft en tillvaxt
under de senaste aren.

Tva flygplatser har kommersiell flygtrafik, Goteborg Landvetter flygplats och Goteborg
Stallbacka flygplats (Trollhdttan). Antalet passagerare var 2024 cirka 5,3 miljoner pa
Landvetter och dar finns ocksa en omfattande flygfrakt av gods. P4 Goteborg Stallbacka
lag passagerarantalet pa drygt 16 000 under 2024.

Den nya jarnvigen mellan Goteborg och Boras planeras som en dubbelsparig,
elektrifierad jarnvag for hoga hastigheter med mojlig trafikstart runt 2040.
Anlaggningen dimensioneras for bade regionaltag och fjarrtag med hog kapacitet och
hog tillforlitlighet vad giller storningar och fel. Den nya strackningen ersitter dagens
enkelspar och mojliggor betydligt tatare trafik. Nya stationer och ombyggda
knutpunkter ingar for att forbattra anslutningar till annan kollektivtrafik. En ny station
vid Landvetter flygplats planeras for o6kad tillginglighet och effektiva byten mellan flyg,
regionaltdg och fjarrtag.

Kollektivtrafikens infrastruktur

Kollektivtrafikens infrastruktur omfattar stationer, hallplatser, busskorfilt,
pendelparkering, jirnvagar, sparviagar och hamnar och kajer samt de anlaggningar och
tekniska system som kravs for att dessa trafikslag ska fungera.

En viktig satsning i G6teborg ar Viastlanken, en tunnel genom centrala staden for
pendel- och regionaltag. Projektet innebar bland annat nya stationer under mark och
en forbattrad koppling mellan befintliga banor for att skapa en mer sammanhaéllen
kollektivtrafikstruktur. Stationerna byggs vid Centralstationen, Haga och Korsvagen.
Stora bytespunkter i kollektivtrafiksystemet ar:

e Goteborgs centralstation och Nils Ericsonterminalen

e Skovde resecentrum

e Boras resecentrum

e Stationer i Trollhdttan, Vanersborg, Uddevalla.

I Goteborgsomradet har kollektivirafiksystemet bristande kapacitet och problem med
trangsel. I Malbild Koll2035 finns en plan for hur olika koncept battre ska méta det
vaxande storstadsomradets behov av kapacitetsstark kollektivtrafik. Ett exempel ar
Metrobuss, en vidareutveckling av dagens expressbussar som ska mojliggora
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overflyttning fréan bil till kollektivtrafik i ytteromraden och grannkommuner till
Goteborg.

Bredband

Utbyggnaden av fiber i Vastra Gotaland ar i dag mycket 1angt framskriden och placerar
linet bland de frimsta i landet. Over 96 procent av hushéllen har tillging till bredband
om minst 100 Mbit/s, och tillgangen till lagre hastigheter ar i princip heltackande.
Flera kommuner uppvisar mycket hoga nivaer av tillgang till snabbt bredband. Partille
(99,96 procent), Géteborg (99,94 procent), Mdlndal (99,90 procent), Ockerd (99,83
procent) och Sotenis (99,58 procent) ar de fem kommuner som har bast tillgang till
snabbt bredband och visar att mélet i praktiken ar fullt uppnatt i stora delar av Vastra
Gotaland.

Samtidigt kvarstar skillnader mellan kommuner, framfor allt kopplade till glesare
bebyggelsestruktur. I den nedre delen av fordelningen aterfinns Dals-Ed, dér 81,38
procent av hushéllen har tillgang till minst 100 Mbit/s, f6ljt av Essunga (86,48
procent), Svenljunga (87,13 procent), Bengtsfors (89,70 procent) och Hjo (92,40
procent). Gemensamt for dessa kommuner ar en hog andel landsbygd, dar
utbyggnaden ar tekniskt mer komplex och kostsam, trots att fiber ofta i manga fall finns
i ndarheten av hushéllen. Utvecklingen over tid ar dock tydlig aven i dessa kommuner:
fiberutbyggnaden har gétt fran 1ag niva i borjan av 2010-talet till att i dag omfatta
nastan hela lanet ur ett tillganglighetsperspektiv. Nastan alla hushall i Vastra Gotaland
bor i omréaden dar fiber finns tillgdngligt eller i nira anslutning, ofta med narhet till 1
Gbit/s. Darmed har fokus i allt hogre grad forskjutits fran fortsatt utbyggnad till fragor
om anslutningsgrad, robusthet och redundans, dir ett ssmmanhingande och
driftsakert nat ar avgorande for bade vardagsfunktioner och samhallsviktig
verksamhet.

Den mobila infrastrukturen fortsatter parallellt att forbattras. Ingen kommun i lanet
uppvisar lag yttackning for grundldggande mobila hastigheter, och tillgdngen till mobilt
bredband med hogre kapacitet 6kar successivt. Samtidigt bor noteras att statistiken for
mobil tackning baseras pa operatorernas egna inrapporterade uppgifter och prognoser,
vilket innebar att faktisk upplevd tackning kan variera lokalt beroende pa exempelvis
topografi, inomhusmiljéer och belastning i natet.
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Resande och transporter

Avsnittet inleds med uppgifter om pendling, med fokus pé arbets- och studieresor.
Dérefter ges en beskrivning av tillganglighet till olika former av samhillsservice.
Avslutningsvis finns en redogorelse for hur resandet for olika transportslag ser ut och
har utvecklats over tid, sisom: bil, kollektivtrafik, cykel, gang, gods och flyg.
Uppgifterna har hamtats fran SCB, Trafikanalys, Kollektivtrafikbarometern och Svensk
kollektivtrafik.

Pendling

Enligt Vastsvenska SOM-undersokningen 2024 har boende i Vistra Gotaland i
genomsnitt ca 30 minuters resa till arbete och studier. Variationen ar liten om man
jamfor Goteborg, kranskommuner till Goteborg och 6vriga regionen. Medelvardet for
avstand varierar daremot stort, da det i Goteborg ar ett medelavstand pa ca 16 km
medan det for boende i 6vriga Vastra Gotaland ar ca 27 km.

Cirka 87 procent av befolkningen i Vistra Gotaland bor i stider/tatorter och 6vriga 13
procent i sméorter eller pa landsbygden. I genomsnitt bor det 72 invanare/km?2 i Vastra
Gotaland. Det ar betydligt glesare i jaimforelse med de 6vriga tva storstadsregionerna,
Stockholm med 360 invanare/kmz2respektive Skdne med 124 invédnare/km>.

Koncentrationen av arbetsplatser ar tydlig i jamforelse med den relativt utspridda
bebyggelsen. Arbetsplatserna ar koncentrerade till kommuncentra och enskilda storre
arbetsplatser i mindre orter. Cirka 75 procent av samtliga sysselsatta arbetar i ndgon av
lanets kommunhuvudorter. Befolkningstatheten och arbetsplatsers geografiska
lokalisering har stor paverkan pa resmonstren.

Figur 3: Var manniskor bor i Vastra Goétaland. Kalla: SCB 2023
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Figur 4: Var manniskor arbetar i Vastra Goétaland. Kalla: SCB 2023

Arbets-, studie- och tjansteresor utgor drygt 40 procent av alla resor i Vistra Gotaland,
oavsett firdmedel. De flesta arbets- och studieresor gors lokalt inom den egna
kommunen. Av Vastra Gotalands 920 000 sysselsatta arbetar 600 000 i sin
hemkommun. Om en arbets- eller studieresa sker till en annan kommun definieras det
som en pendlingsresa.

De flesta arbetsrelaterade pendlingsresorna utgors av resor inom och till
Goteborgsomradet. Pendlingen ar ocksa mycket hog (fler an fyra av tio
forvarvsarbetande) i ett balte ut fran Goteborg och kring Boras. Detsamma géller nagra
kommuner i centrala Skaraborg runt Skévde. Aven flera kommuner i och kring
Vianersborg- Trollhattan- Uddevalla har hoga pendlingstal. Har finns dock ingen
kommun som fungerar som sjalvklart regionalt centrum i ett
arbetsmarknadsperspektiv. Kommuner med lagre pendling, som ligger langt ifran
regionala centrum med funktioner som regionsjukhus, hogskola etc., finner vi framst i
de norra delarna av Dalsland.
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Figur 5: Andelen av sysselsatta i respektive kommun som pendlar till arbete i en annan
kommun an den dér man ar folkbokférd. Kélla: SCB 2023
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Figur 6: Férandring i procentenheter for arbetspendling till annan kommun mellan dren 2018
och 2023. Kalla: SCB
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Pendlingskartorna (Figur 7) for kvinnor respektive méan ger ett likartat monster som for
befolkningen som helhet. Samtidigt ar det tydligt att man pendlar i hogre grad an
kvinnor. Den mest uppenbara forklaringen ar att kvinnor i betydligt hogre utstrackning
arbetar i den offentliga sektorn som ofta har arbetsplatser mer utspridd geografiskt.
Kvinnor tar ocksa oftare ett storre ansvar for hemmet i hushall med samboende. For
kvinnor finns darmed fler kommuner som kan ses som centrum pa lokala
arbetsmarknader. Det ar ocksa vart att notera att utpendlingen fran kommunerna runt
Goteborg for kvinnor savil som for mén ligger pa en mycket hog niva.
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Figur 7: Andelen av sysselsatta i respektive kommun som pendlar till arbete i en annan
kommun an den dar man ar folkbokférd. Kvinnor till vanster och man till hdger. Kalla: SCB
2023

Kartan i Figur 8 6ver Vistsverige visar pa de mycket stora pendlingsstrommarna kring
Goteborg, men identifierar 4ven ovriga regionala centrum och deras relationer till sin
omgivning. Skaraborg med Skovde som centrum och Lidképing med kringliggande
kommuner som andra nod, ar en egen marknad och i pendlingstermer relativt
avgransat fran 6vriga Vastsverige. Boras position som centrum i Sjuhédrad framgar
ocksa tydligt. Har finns samtidigt stora strommar bade frdn Boras och Mark mot
Goteborg.
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Figur 8: Arbetspendling Vastsverige. Kartan redovisar alla relationer med fler &n 150
pendlare éver kommungréns som utgar fran kommuner i Vastsverige. Kélla: SCB. Karta:
VGR

Det ar stor skillnad pa hur de som pendlar i Vastra Gotaland tar sig till arbete eller
studier. I snitt pendlar 60 procent med bil, 20 procent kollektivt och 20 procent gar
eller cyklar. Bland de med lagst inkomst (<15 000 kronor per méanad 2021) ar det i
stillet upp mot 60 procent som reser kollektivt och da i hogre grad ar beroende av en
val fungerande kollektivtrafik. Kollektiva resor ar ocksa betydligt vanligare bland unga,
en grupp dar manga har lagre inkomst. Bilresandet ar hogst utanfor Goteborgsregionen
med varden kring 70 procent men ocksa generellt bland hoginkomsttagare och bland
de 6ver 50 ar. Att ga eller cykla ar vanligare bland de med hog utbildning. De kan i
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hogre grad antas bo och arbeta mer centralt. Det ar ocksa nagot vanligare i Skaraborg
dar en rad relativt tita, sma och medelstora orter och stader ger forutsattningar for det.

Pendling till hogskolor och universitet pAminner om arbetspendlingen med
koncentration till larosatena i Goteborg, Boras, Skovde och Trollhdttan. En mindre
andel av pendlingen sker till angransande lan.

I Vastra Gotaland finns det cirka 80 000 ungdomar i aldersspannet 16—19 ar. Den stora
merparten gar, cyklar eller aker kollektivt till gymnasieskolorna. Gymnasiependling
over kommungrans sker till f6ljd av gemensam antagning mellan kommunerna och ar
dominerande i de kommuner dir gymnasieskola saknas. Aven hir utgors den
betydande andelen av pendling mellan kommuner av inpendling till regionala centrum
fran angransande kommuner.

I kollektivtrafikbarometern svarar merparten av respondenterna att de inte har
mojlighet att utfora sitt arbete pa distans, medan 17 procent anger att de arbetar pa
distans 2—4 dagar per vecka. I jamforelse med da pandemin pagick var det overlag en
hogre andel som med olika frekvens arbetade pa distans. Dock var det dven fortfarande
en 6verviagande stor andel som inte har mgjlighet att utféra arbetet hemifran.

Hur ofta arbetar du pa distans?
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5-7 dagar per vecka
2-4 dagar per vecka
1 dag per vecka
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Mer séllan

Min arbetsplats tilldter inte det trots att jag skulle
kunna utféra mitt arbete hemifrén

Jag kan inte utféra mitt arbete hemifran

Jag kan och far arbeta hemifran men véljer att inte
gora det
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Figur 9: Hur ofta arbetar du pa distans? Kélla: Kollektivtrafikbarometern

Det ar vanligare att kvinnor inte har mojlighet att arbeta pa distans, 39 procent jamfort
med 33 procent for méan. En desto storre skillnad ar det vid en jamforelse med olika
aldersgrupper. Bland de mellan 20—25 ar svarar 69 procent att de inte kan utfora
arbetet hemifran, jamfort med 30 procent i dldersgruppen 26—44 ar. Dock ar antal
svarande betydligt farre i gruppen 20—25 ar. Det syns dven en viss geografisk skillnad. I
det omrade diar majoriteten av lanets kollektivtrafikresor sker, G6teborg-Molndal-
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Partille ar det vanligare med distansarbete. Det ar diar 29 % som anger att de inte kan
utfora sitt arbete hemifrén, jamfort med 42 % i 6vriga lanet.

Tillganglighet

Tillganglighet gar att definiera som majligheten att ta del av nagot som antingen ar
efterstravat eller behovt, sdsom utbildning, service, kultur och arbete. Tillganglighet
kan i princip astadkommas pa tre sitt, genom nara lokalisering (rumsligt nira), genom
rorlighet (tidsmassigt ndra) och virtuellt, via internet (virtuellt néra i tid och rum).
Delarna paverkar ocksa varandra, till exempel paverkar den rumsliga niarheten behovet
av fysisk mobilitet. Losningarna for att 4stadkomma tillganglighet ser olika ut och
behover anpassas till bade stader, dar underlaget ar storre och utrymmet mindre, och
till glesare geografier dar underlaget ar mindre och bilinnehavet ofta storre.

Telekommunikations-
system

Virtuell
kontakt

/=

Transportsystem Markanvandning

Fysisk ¢ ) Rumslig
mobilitet narhet

Med vilka medel?

Figur 10: Hallbar tillganglighet, faktorer som paverkar och hur dessa paverkar varandra,
samt grundldggande frgor. Kallor: Handbok for trafikstrategiskt arbete (Trafikverket)
(Lyons & Davidson (2016)) & Att forstd och undersoka hallbar tillginglighet (Ana Gil Sola,
Anders Larsson & Bertil Vilhelmson). Bild: VGR.

Tillganglighet kan fis med olika fardmedel. Ett sitt att beskriva tillgdngligheten, och
som jamfor tillgdngligheten med gang, cykel, kollektivtrafik och bil till malpunkterna
apotek, livs och posttjanster, gar att utldasa av Figur 11. Figurerna visar att
tillgdngligheten till malpunkterna varierar, beroende pa geografi, befolkningstithet och
fardmedel.

Sida 17
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Figur 11: Tillganglighet for gdng respektive kollektivtrafik, baserat pa ett medelvarde av
andelen av befolkningen som ndr malpunktstyperna post, livs och apotek inom 20 minuter.
Tillganglighet med bil till dessa malpunkter &r 97 procent eller mer i samtliga kommuner i
Vastra Gotaland. Kartor: VGR. Kélla: Trafikanalys.
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I Vastra Gotaland kan 97 procent av invanarna na nagon av regionens kirnor inom 9o
minuter med kollektivtrafik, och inom 45 minuters restid nér cirka 75 procent av
invdnarna nagon av dessa kiarnor. 82 procent av gymnasieelever (16—19 ar) som bor i
Vistra Gotaland, nar en ort med gymnasium som har minst atta nationella program
inom 45 minuter med kollektivtrafik.

Jarnvagen har vid storre avstand stor betydelse. Figur 12 visar hur stor arbetsmarknad
som nas inom 30 minuter med kollektivtrafik.2 Med en vil utbyggd och trafikerad
jarnvagsinfrastruktur vidgas marknaderna for arbete och andra aktiviteter for betydligt

fler invanare.

Antal jobb iVdstsverige som nds med kollektivtrafikinom 30 minuter, centrum/centrum
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Figur 12: Antal jobb som n8s med kollektivtrafik inom 30 minuter fran respektive kommun.
Vid resor med kollektivtrafiken tillkommer dock extra tid for att ta sig till
hallplatser/stationer. Inklusive jobb i den egna kommunen. Baserat pa tidsavstand
centrum/centrum mellan samtliga kommuner i Véstsverige samt Orebro, J6nképing och
Karlstad. Antal jobb per kommun ar 2020. Kalla: Pendling och lokala arbetsmarknader i

Vastsverige. VGR 2023.

Tillganglighet till kultur

En analys av restider med kollektivtrafik fran ett urval av tatorter till 26
kulturverksamheter i Vastra Gotaland, visar att mdjligheterna att ta sig till
kulturverksamheter med kollektivtrafik varierar kraftigt inom Vastra Gotaland. De
verksamheter som ligger i orter med goda tag och bussférbindelser har god
tillgdnglighet. Exempel ar Goteborgsoperan, Textilmuseet i Boras och Innovatum i
Trollhattan.

Till och fran verksamheter pa landsbygden eller i mindre tatorter finns daremot ofta
mycket begransade resmajligheter med kollektivtrafik. Exempel ar Lacko Slott,

2 Vastsveriges regionala arbetsmarknader Utveckling och Potential - Kan vi héja ribban? VGR
Analys 2024:49



https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs7897-268913469-786/native/V%C3%A4stsveriges%20regionala%20arbetsmarknader%20utveckling%20och%20potential%20VGR%20Analys%202024%2049.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs7897-268913469-786/native/V%C3%A4stsveriges%20regionala%20arbetsmarknader%20utveckling%20och%20potential%20VGR%20Analys%202024%2049.pdf
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Kulturbruket pé Dal, Dalslands konstmuseum och Vitlycke Museum, som inte kan nas
alls med kollektivtrafik vissa tider.

Under dagtid pa vardagar ar mojligheterna att resa kollektivt bast. Under kvallar och
helger ar turerna farre och da ar det ménga orter som helt saknar forbindelser till vissa
kulturverksamheter. Detta paverkar tillgingligheten till scenkonstforestillningar i hog
grad. En enkat visar att manga verksamheter upplever att kollektivtrafiken till deras
plats ar otillracklig. Framfor allt handlar det om for fa avgangar och svarigheter att resa
hem kvallstid. Manga verksamheter, sarskilt utanfor staderna, upplever att detta gor
det svart for personer utan bil att besoka dem och att det paverkar deras mojligheter att
arbeta héallbart.

Bil
I Vastra Gotaland finns det drygt 800 000 personbilar registrerade i trafik och nastan

200 000 bilar finns avstéllda. Per 1 000 invanare ar det 455 personbilar i trafik i lanet
men pa kommunniva finns det variation.

Personbilar i trafik med agare bosatt i Ianet 2024
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Figur 13: Personbilar med agare bosatt i [dnet 2024. Kalla SCB 2024

I Dals-Ed och Firgelanda finns 632 personbilar per 1000 invanare och Goteborg ar det
322 registrerade. Over tid okar antalet bilar nigot men inte i samma takt som
folkméngden, vilket leder till att vi har ett lagre antal bilar per person nu. Under 2024
hade antalet bilar i trafik 6kat med 10 procent i Molndal och 9,2 procent i Kungalv
jamfort med 2017. For samma period hade antalet bilar minskat med 6,6 procent i
Bengtsfors. Det har dr exempel pa stora forandringar inom lanet men ocksa ett tillfalle
att se kopplingen till férandringar i befolkningen. Mélndal och Kungilv har genomgatt
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kraftig befolkningsokning under perioden medan Bengtsfors sett motsatsen. Per
invanare har faktiskt antal bilar sjunkit i Kungilv med 4,5 procent och 6kat i Bengtsfors
med 2,5 procent. Dar dgandet av bilar okat som mest per invanare ar ocksd kommuner
som ir glest befolkade medan till exempel Goteborg ar den kommun dér antal bilar per
1000 invanare minskat mest procentuellt. Men dgande och anviandande ar inte samma
sak, ilanet kor vi allt kortare strackor med bilar 6ver aren. Visserligen har
korstrackorna okat nagot sedan pandemin, da vi korde som minst, men 6ver en langre
period har korstrackorna minskat bade i lanet och riket.
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Figur 14: Korstracka personbil. Kalla: Trafikanalys 2024

Main har i har i storre utstrackning korkort an kvinnor. Mén ager fler bilar, kor langre
och har langre till sin arbetsplats. I Vastra Gotaland dgdes 65 procent av bilarna 2024
av man. Langa korstrackor i statistiken ar utover kon ocksa kopplat till att bo i smahus
och vara sammanboende.
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Kdrstracka i Vastra Goétaland (median) 2024
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Figur 15: Koérstracka i Vastra Gétaland (median) 2024. Kélla: SCB 2024

Under senaste 15 dren har andelen i befolkningen som har kérkort 6kat. Okningen
beror i huvudsak av att kvinnor i storre utstrackning har kérkort. I gruppen 18-24 ar
sker en 6kning for bade kvinnor och méan medan andelen med korkort i aldrarna 25-44
och 45-64 faktiskt sjunker 6ver tid. En anledning till det ar att kohorter med olika h6g
benégenhet att skaffa korkort passerar igenom dessa aldersspann.

Under 2024 betalades 893 miljoner kronor i trangselskatt i Goteborg. Sedan 2015 har
antalet passager varierat mellan dren, men under 2024 och 2023 har det skett en viss
Ookning jamfort innan. Sett till de forsta nio manaderna av 2025 talar siffror fran
Transportstyrelsen for att 2025 blir det ar som flest passager riaknats for trangselskatt i
Goteborg. Den nedgang av antal fordon som kom till foljd av pandemin har alltsa
aterhdmtats helt och okar nu ytterligare nagot.
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Figur 16: Antal passager for trangselskatt i Goteborg. Kalla: Transportstyrelsen 2025
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Trafiken i Vastra Gotaland foljer stora strak. Europavag E6 genom lanet ar det mest
trafikerade striket med hoga ADT-virden (drsmedeldygnstrafik) for bade personbilar
och tung trafik. Strackan dar E6 moter E20 i Goteborg har sarskilt stora trafikvolymer,
medan E20 osterut och inlandet ocksé visar hoga ADT, framfor allt for pendling och
godstransporter. E45 norrut mot Trollhattan har mattliga till hoga floden och fungerar
som alternativ for tung trafik. Riksviag 40 mellan Goteborg och Boras ar ett annat
betydande strdk med hoga trafikvolymer under dygnets pendlartimmar.
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Figur 17: Arsmedeldygnstrafik, samtliga fordon. Kélla: Trafikverket, NVDB 2025.
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Tunga fordon ror sig med liknande monster som ovrig trafik med vissa noterbara
skillnader. Trafikering pa E6 ar mer utmarkande med hoga volymer. Mindre
landsviagar har relativt annan trafik ocksa lagre arsmedeldygntrafik.
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Figur 18: /&rsmedeldygnstrafik, tunga fordon. Kalla: Trafikverket, NVDB 2025.

Skador och fall dar ndgon omkommer i trafiken dr vanligast nar en bil dr inblandad.
Antalet som omkommer har en sjunkande trend enligt siffror fran Transportsstyrelsen
medan antalet skadade inte alls visar samma trend. Antalet som polisen och
akutsjukvard klassar som allvarligt skadade har snarare 6kat under 2000-talet
nationellt sett. Framfor allt ar 6kningen kraftig sedan pandemin fram till 2024.
Liknande trend for méttligt skadade gar att se medan den allra storsta delen av skador,
alltsa lindrigt skadade, snarare ar nagot lagre nu dn tidigare under 2000-talet. I Véstra
Gotaland ar monstret liknade for antal omkomna medan skadesiffrorna ser lite
annorlunda ut. Antalet allvarligt skadade var hogt 2024 specifikt men mattligt skadade
och lindrigt skadade ar lagre under den senaste femérsperioden jamfort med tidigare.
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Kollektivtrafik

Marknadsandelen har 6kat nagot under 2025, fran att ha minskat under foregdende
ar.3 Kvinnor har genomgaende en betydligt hgre marknadsandel dn min, 32 jamfort
med 28 procent 2025. Andelen hallbara resor (kollektivtrafik, cykel och géng) har ckat
nagot under det senaste aret och ligger pa 43 procent. Kvinnor har en hogre andel
héllbara resor &n mén, men skillnaderna har utjamnats nagot under det senaste aret.
Skillnaderna mellan kvinnor och méan beror pa flera faktorer. En dr att méan i hogre
utstrackning dger bilar och darmed troligen har hogre tillgang till bil 4n kvinnor.
Kvinnor svarar ocksa i hogre utstrackning dn main att de ser fordelar att resa med
kollektivtrafiken jamfort med bil. 4

Kollektivtrafikens marknadsandel 2022-2025 Vastra Gotaland
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Figur 19: Kollektivtrafikens marknadsandel 2022-2025 Vastra Gétaland. Kalla:
Kollektivtrafikbarometern

Det ar stora variationer inom lanet vad giller marknadsandelar (Figur 20 och Figur 21).
Det ar framfor allt i de regionala kirnorna, dir kollektivtrafiken kan anvindas for de
flesta vardagsresorna, som marknadsandelarna for kollektivtrafik Gverstiger 20
procent. Arbets-, studie- och tjansteresor utgor drygt 40 procent av alla resor i Vastra
Gotaland, oavsett fairdmedel. Ovriga 60 procent av resorna fordelas ungefir lika
mellan “resor till service” respektive “fritidsresor”. Arendefordelning for enbart
kollektivtrafikresor ser ndgot annorlunda ut. Arbets-, studie- och tjansteresor utgor
drygt halften av alla kollektivtrafikresor medan fritidsresor utgor knappt 30 procent
och resor till service resterande 20 procent. Totalt sett sker drygt 320 miljoner resor
med kollektivtrafik i Vastra Gotaland (inklusive Kungsbacka) per ar. Tva tredjedelar av
resorna sker i stadstrafiken i G6teborg-Mdlndal-Partilles.

3 Den motoriserade marknadsandelen berdknas genom att dividera antal resor med kollektivtrafik i
forhallande till alla resor med motorfordon inklusive kollektivtrafik.

4 Kollektivtrafikbarometern

5 Trafikférsoériningsprogram 2026-2029, Véastra Gotalands kollektivtrafikstrategi
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Figur 20: Kollektivtrafikens motoriserade marknadsandel (kollektivtrafik jamfort med totala
antalet kollektivtrafik- och bilresor) per kommun inom Véastra Gétaland samt Kungsbacka.

Kalla: Kollektivtrafikbarometern
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Figur 21: Andel hallbara resor (kollektivtrafik, gdng och cykel jamfért med totala antalet

resor) per kommun inom Vastra Gotaland samt Kungsbacka. Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Bil ar det vanligaste fardmedlet 2025, foljt av gang och kollektivtrafik. Pa frigan om

vilket huvudsakligt firdmedel som anvandes vid resan ar bil fortfarande det vanligaste

(46 %), medan gang minskat till 10 procent. Vad géller kollektivtrafik dr andelen
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ungefar densamma - 23 procent. Den mest forekommande firdmedelskombinationen
som anges ir gang och kollektivtrafik. Summan 6verstiger i det hir fallet 100 procent
eftersom flera fardsatt ibland anviands pa en resa. ¢

N&r du igar gjorde denna resa - vilka fardmedel
anvande du da?
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Figur 22: Fardmedelsfordelning 2024-2025. Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Kommersiell trafik och trafikplikt

Infrastruktur- och kollektivtrafiknimnden (IKN) fattar i rollen som regional
kollektivtrafikmyndighet beslut om allmén trafikplikt for sadan kollektivtrafik som
samhallet ska ta ansvar for. Trafiken handlas sedan upp av Vasttrafik. Beslut om allmin
trafikplikt ska utga fran det regionala trafikférsorjningsprogrammet. Under 2025 har
IKN fattat beslut om allmén trafikplikt for busstrafik i Lerum, busstrafik i Alingsas,
stadstrafik i Boras samt trafik i mellersta Bohuslan.

Utover kollektivtrafik som omfattas av allmén trafikplikt kan kommersiella
trafikoperatorer bedriva kollektivtrafik. Infor detta behover de anmala trafiken till
kollektivtrafikmyndigheten. Exempel pa detta ar flygbussarna mellan Géteborg och
Landvetter, en direkt busslinje mellan Géteborg och Marstrand och béattrafik runt
Byfjorden i Uddevalla.

Utover den kollektivtrafik som finns inom ramen for Vasttrafik finns linjer i Vastra
Gotaland som drivs kommersiellt, exempelvis:

6 Kollektivtrafikbarometern
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5

e SJ X2000: Goteborg — Skovde — Stockholm
e DVVJ: Mellerud — Bengtsfors

e VR: Goteborg — Stockholm

e Vy: Goteborg — Oslo

e Vy express/Vy busqyou: Kopenhamn — Oslo via bl.a. Goteborg, Kungilv,
Uddevalla och Tanum

e Vy flygbussarna: Goteborg — Landvetter flygplats

e FlixBus: Goteborg — Oslo, Goteborg — Képenhamn, Géteborg — Jonkoping,
Goteborg — Malmo, Goteborg - Stockholm

Gang och Cykel

Resvaneundersokningen 2022/2023 visar att av de totala resorna utgors 7 procent av
gang och 8 procent av cykel. Mer dn halften av alla resor med cykel bestar av resor
till/fran arbete. Darefter kommer resor med syfte fritidsaktivitet/n6je/motion (18
procent).

Resor med gang som fardmedel fordelar sig relativt jamt med syftena arbete (26
procent), Fritidsaktivitet/n6je/motion (24 procent) och ink6p av dagligvaror (22
procent) I stadsomradena ar det vanligare dn i omlanden att vilja cykel eller gang som
fardsatt.

Hogst andel som cyklar dr i aldern 26—44 ar. 20—25-aringarna ar den grupp som har
hogst andel gdende. Boende i stadsomradena kéanner sig 6verlag mer trygga dn boende i
omlanden nir de gar, cyklar eller dker kollektivt. I omlanden anser man att det ar mer
trafiksdkert att firdas med bil.

Andelen som gér minst tva ganger i veckan ar 63 procent och att andelen som aldrig gar
ar tio procent. Det ar betydligt lagre andelar som anvander cykel eller elcykel. Det ar 21
procent som menar att de cyklar tva ganger eller mer i veckan och 38 procent siger att
de aldrig cyklar. Totalt har 59 procent svarat att de har tillgang till cykel och tolv
procent har svarat att de har tillgang till elcykel.

Det ar inga storre skillnader mellan kvinnor och méan vad géiller gdng som fardsétt. Det
ar marginellt hogre andel bland kvinnor som anvinder cykel medan det dr en hogre
andel méan som anvéander el-sparkcykel och moped/motorcykel.

Tillgangligheten med cykel ar god i hela Viastra Gotaland. Drygt 44 procent av den
arbetande befolkningen bor inom 30 minuters cykelfard fran jobbet och for
gymnasieelever ar siffran drygt 42 procent. Potentialen varierar dock mellan
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kommunerna, beroende pa geografi och bebyggelsestruktur, se Figur 23. Cykelns andel
av arbetspendlandet uppgar till 11 procent.
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Figur 23 Andel av yrkesverksamma som potentiellt kan cykla till sin arbetsplats pa 30
minuter eller mindre. Kélla: Potentialstudie for cykling — en studie om potentialen for ett dkat
hallbart resande, samt Strategisk plan for 6kad cykling i Vastra Gétaland. VGR 2024
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Elevers mgjlighet att cykla till skolan varierar stort i Vastra Gotaland. Totalt bor cirka
30 procent av eleverna i arskurs 1—9 inom 1 kilometer fran skolan, 70 procent bor inom
3 kilometer och 80 procent bor inom 5 km avstand fran skolan. Kartorna i Figur 24
visar andel cykelresor for samtliga resor respektive arbetsresor med cykel per kommun.
(RVU 2022-2023)

Andel arbetsresor
med cykel
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17-22%

Andel cykelresor
totalt
1-2%
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9-14%

Figur 24: Andel cykelresor av samtliga resor (vanster) och andel arbetsresor med cykel
(hoger). Observera att skalorna skiljer sig mellan de bada kartorna. Kélla: RVU 2022-2023

Gods

Vistra Gotaland ar storst i Sverige nar det galler sysselsatta inom logistik och star for
en fjirdedel av landets export. Over 113 000 personer ir sysselsatta inom omradet och
det understodjer en diversifierad produktion’. I Goteborg finns en omfattande
fordonsindustri men dven en stor tech- och byggbransch. Runt Boras utmarker sig
textil och mekanisk industri samt postorder-/elhandelsbranschen. I Skaraborg finns en
stark jordbruks- och livsmedelsindustri, fordons- och mébelindustri samt byggbransch.
Langs Bohuskusten utmarker sig den petrokemiska industrin samt oljeraffinering och i
ostra Fyrbodal ar skogsindustrin samt dven plast-, tra- och mekanisk industri viktig.”

Den svenska sjofarten har under senaste aren bade genomgéatt en dterhamtning och
okad osdkerhet. Efter en tydlig uppgang 2022 vinde utvecklingen ater nedat nagot
under 2023. Antalet fartygslop och den totala godshanteringen till svenska hamnar
minskade. Minskningen i gods var omkring fem procent. Det motsvarar en niva som ar
nagot lagre dn den innan pandemin.

7 Strategisk plan for godstransporter i Vastra Gotaland, Vastra Gotalandsregionen 2024
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Den svenskkontrollerade handelsflottan har minskat i bade antal fartyg och
lastkapacitet. Minskningen var 10 procent i antal fartyg och 20 procent i lastkapacitet.
Aven antalet ombordanstillda minskade med ca 10 procent jimfért aret innan. P4
utbildningsomradet marks dock en positiv trend genom att antalet sokande till
sjofartsutbildningar 6kade under 2024.8

Genom EU:s klimatpaket "Fit for 55” inkluderas sjofarten successivt i utslappshandeln.
Fran 2026 maste utslappsratter kopas fullt ut for fartyg 6ver fem tusen bruttoton.
Dessutom infors Fuel EU Maritime och AFIR-forordningen som staller krav pa tillgang
till landstrom och alternativa drivmedel i de storsta hamnarna. Dessa atgiarder lar hoja
kostnader for rederier. Enligt Trafikanalys bedoms detta inte leda till ndgon stor
paverkan pa trafikslagets konkurrenskraft men moderna och energieffektiva fartyg
kommer att gynnas.

Godshantering Goteborgs hamn
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Figur 25: Godshantering Géteborgs hamn. Kalla: Trafikanalys 2024

Vistra Gotaland har en viktig roll i den svenska sjofarten. Goteborgs hamn ar Sveriges i
sarklass storsta och mest betydelsefulla. Den fungerar som den huvudsakliga noden for
svensk import och export. Hamnen hanterar 30 procent av Sveriges utrikeshandel matt
ivirde och over hilften av containertrafiken. Under 2022 6kade godshanteringen med
atta procent for att aret efter minska med tio procent. Minskningen speglar i huvudsak
ett trendbrott i internationell sjofart under 2023 dar transportvolymer minskade pa
grund av den svaga globala konjunkturen och 6kade logistikkostnader. Under 2024
atergick godshanteringen raknat i antal ton till samma niva som 2022 i G6teborg. Sett
till antal passagerare ser det lite annorlunda ut. I Goteborgs hamn var antalet som
hogst 2023 for att sedan under 2024 backa tillbaka till den niva som var 20229.

8 Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2024 Trafikanalys
9 Strategisk plan for godstransporter i Vastra Gotaland, Vastra Gotalandsregionen 2024
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Flyg

I Sverige flyger drygt 34 miljoner passagerare fran landets alla flygplatser arligen.
Sedan pandemin har antalet 6kat betydligt fran ldgsta nivan pa drygt 11 miljoner men
passagerarflyget idag ar 4nda lagre 4n innan pandemin. Innan pandemin flog ca 45
miljoner arligen i Sverige. De flygplatser som ligger i Vastra Gotaland, alltsa Landvetter
och Goteborg Stallbacka flygplats (Trollhattan), star for 14—15 procent av de arliga
resorna. Goteborg Stallbacka utgor dock en vildigt liten del av dessa passagerare.
Mindre flygplatser i landet stér for en storre andel landningar vilket kan lasas som att
antingen planen ar mindre eller mer sillan flyger helt fullsatta jamfort med t.ex.
Landvetter och Arlanda. Enligt siffror fran Trafikanalys flog 5 336 000 passagerare
fran Landvetter 2024 och néstan 16 000 fran Goteborg Stallbacka. Utvecklingen 6ver
tid ar densamma som i riket. Pandemin innebar en nedgang i trafiken som sedan dess
har aterhadmtats men inte helt fullt till samma niva som innan.

Samma ar som antal passagerare fran Landvetter var som lagst, alltsd 2020, si var
antalet ton gods ankommande och avgaende det hogsta, baserat pa perioden 2017—
2024. Under samma period star Landvetter for drygt 11 procent av godstransporterna i
Sverige raknat i ton. Av godstransporterna pa Landvetters flygplats utgors 9o procent
av utrikes fraktgods. Det varierar dock mellan aren dar inrikes fraktgods och post ocksa
ar en del av totalen.

Enligt Trafikanalys rader en bristande konkurrens pa flygmarknaden vilket gor att
priserna okat mer jamfort andra trafikslag. SAS har 6ver haften av marknadsandelen av
Sveriges inrikesflyg. Utrikesflyget ar ndgot mer konkurrensutsatt.°

10 Svensk luftfarts konkurrenssituation 2025 Trafikanalys
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Vasttrafik

Avsnitten om utbud och pris baseras pa data hamtad fran Kollektivtrafikbarometern,
som &r en resvane- och attitydundersokning som drivs av Svensk Kollektivtrafik.
Intervjuer med slumpvis utvalda respondenter genomfors lopande under hela aret via
webb och telefon. Vad giller attityder till resande har data himtats fran enkétstudierna
Hallplats 2025 och den Vastsvenska SOM-undersokningen 2024 dar data hamtats om
resvanor och attityder till kollektivtrafiken.

Utbud

Vistra Gotalandsregionen erbjuder en lagstaniva av tillginglighet med kollektivtrafik
till regionens invanare i form av ett grundutbud. Framtagna principer och nivaer for
det grundlaggande utbudet sakerstéller att kollektivtrafiken i Vastra Gotaland planeras
pé ett sa likartat satt som majligt. Arbets- och studiependling prioriteras, men dar det
erbjuds ett bra utbud skapas dven resmgjligheter for andra drenden som resor till
service och fritidsaktiviteter. I Trafikforsorjningsprogrammet for 2026—2029 framgar
att utvecklingen av kollektivtrafik behover skifta fokus fran den administrativa
geografin till den funktionella i syfte att underlatta for invanarnas resebehov.
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Figur 26: Utpekade kollektivtrafikstrak i Vastra Gotaland

Det utpekade regionala kollektivtrafiknétet ger goda mojligheter att na arbetsplatser,
hogskolor/universitet men ocksa andra malpunkter for service, noje och
fritidsaktiviteter. Natet knyter samman kommunerna i Véstra Gotaland och deras
huvudorter, Landvetter flygplats samt grannregionerna inklusive Norge. Tagtrafiken
utgor stommen i nitet med busstrafik som komplement dar det saknas tagforbindelser.
Det utpekade regionala nitet syftar i forsta hand till att skapa attraktiva resrelationer
mellan kommunhuvudorter. Har ses kortare restider och kollektivtrafikens restidskvot
jamfort med bil som viktigt att arbeta med. Dock kan utbudets utformning behova
anpassas till vad som ar den basta 16sningen utifran lokala och geografiska
forutsattningar, till exempel snabba turer med fa stopp, lite ldangsammare turer med
fler stopp eller en mix av bada i relationer med stort resandeunderlag. For att s4 ménga
invanare som mojligt ska fa tillgang till det utpekade regionala nitet behover
mojligheterna att ta sig till och ansluta till natet utvecklas. Det kan vara
pendelparkeringar, 6kad cykelbarhet till hallplatser, matartrafik etcetera.

Drygt halften (52 procent) av respondenterna i Kollektivtrafikbarometern 2025
instammer i pastdendet om att de kan anvinda Vasttrafik for de flesta resor de gor.
Motsvarande andel 2024 var till 47 procent. Viktigt att notera ar att andelen som

11 Trafikforsériningsprogram 2026-2029, Vastra Gotalands kollektivtrafikstrategi
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instammer i pastdendet varierar relativt kraftigt mellan delregionerna: Goteborg - 59
procent, Sjuhirad - 45 procent, Skaraborg - 35 procent och Fyrbodal - 31 procent.
Kvinnor instammer i hogre omfattning i pastdendet, 56 procent jamfort med mannens
46. Bland de yngre aldersgrupperna (15—25 ar) ar andelen patagligt hogre dn de mellan

45-64 Aar.

Jag kan anvanda Vasttrafik for de flesta resor jag gor (2025)
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mInstémmer ®Varken eller ®mInstammerej mVet ej

Figur 27: Jag kan anvanda Vasttrafik for de flesta resor jag gor. Kalla:
Kollektivtrafikbarometern

Sammantaget ar det 58 procent av respondenterna som instimmer i pastdendet om att
avgangstiderna passar deras behov och 65 procent instimmer i att det ar enkelt att resa
med Visttrafik, en 6kning fran 62 procent 2024. 2

Kvalitet och resvanor

Kollektivtrafikens marknadsandel i Vastra Gotaland var 30 procent ar 2025 enligt
Kollektivtrafikbarometern. Detta kan jamforas med de ungefar 36 procent som anger
att de reser kollektivt 4tminstone nagon gang i veckan och ungefar 16 procent som
framst anvander kollektivtrafiken for att ta sig till skola eller arbete!s. Det allra
vanligaste firdmedlet i lanet ar bilen som anvands i (mer dn) dubbelt sa stor
utstrackning som kollektivirafiken. Nar det giller pendling till arbete och skola reser
80,9 procent 0—30 kilometer och 70,1 procent 0—30 minuter. Detta resmonster speglas
over alla delregioner i Vastra Gotaland forutom Sjuhérad dar en i jamforelse storre
andel pa 31 procent reser mellan 30—100 km till sin sysselsattning, vilket formodligen
kan harledas till pendling mellan Boras och Goteborg. Storsta andelen resenérer gor
resor som ar 11—30 km péa 11-20 minuter. Av de som reser kollektivt minst en gang i

12 Kollektivtrafikbarometern
13 Kollektivtrafikbarometern 2024; Hallplats 2025; Vastsvenska SOM-undersdkningen 2024
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veckan ar 53 procent kvinnor och 65 procent i aldrarna 16—29 vilket kan jamforas med
ungefar 31 procent i 6vriga aldrar4.

Den absolut storsta faktorn i att vilja fardmedel ar tiden, foljt av priset och
miljomassiga skal. De framsta hindren folk upplever med kollektivt resande ar
kostnaden, foljt av olika faktorer kopplade till tid sdsom lang restid, oro for att komma
fram i tid, déliga byten och inga turer som passar ens tider, eller att rent utav inte alls
kunna ta sig till destinationen. Sammantaget ar det 41 procent av respondenterna som
ar nojda med kollektivtrafiken i sin kommun. Det dr 39 procent av de tillfragade som i
nagon man vill a&ka mer kollektivt och drivs mest av miljomaéssiga och ekonomiska
faktorer foljt av flexibilitet/smidighet och snabbhet?s.

Vad géller att dndra sina resmonster anger de flesta ekonomiska skal f6ljt av andrade
levnadsforhallanden som att flytta eller andrad anstillning, samt faktorer som att
aldern inte tillater samma mobilitet eller att man skaffar bil/korkort. Det ar 24 procent
som anger att en mer tillganglig kollektivtrafik hade fatt dem att anvinda bilen mindre
och 13 procent hade dkt mer kollektivt om priset var ldgre. Samtidigt sager sig 55
procent vara intresserade av att resa kollektivt om arbetsgivaren subventionerade
periodbiljetter?s.

De viktigaste atgarderna for att minska koldioxidutslappet som individ anses av de
tillfrdgade vara att: 4ka mer kollektivt, &ka mindre bil och el/elbil/elektrifiering. De
viktigaste atgarderna som samhaéllet kan gora ar: att skapa en mer tillganglig/battre
kollektivtrafik, erbjuda billigare/gratis kollektivtrafik och el/elbil/elbuss/
elektrifiering.1¢

Pris

I Svensk Kollektivtrafiks nationella biljettprisundersokning 2024 konstateras att
medelpriset for en enkelbiljett i tatort ar 32,77 kronor, vilket ar 8,1 procent hogre an
foregaende ar. En viktig faktor som paverkar biljettpriserna ar de olika zonsystemen.
Medan vissa regionala kollektivtrafikmyndigheter har en enhetlig taxa for hela lanet,
finns andra exempel med tiotals zoner dar taxan varierar utifran antalet och det
avstdnd som kunden reser.?” Vasttrafiks omrade (Vastra Gotaland + Kungsbacka
kommun) ar uppdelat i tre zoner for biljettpriser, A, B och C. Vissa héllplatser som
ligger nara en zongrans tillhor en sa kallad omlottzon, tvé 6verlappande zoner. Inom en
och samma zon kostar en vuxenbiljett 37 kronor, for tva zoner ar priset 74 kronor och
for tre zoner 111 kronor.!8

14 Vastsvenska SOM-undersdkningen 2024

15 Hallplats 2025

16 \Vastsvenska SOM-undersdkningen 2024

17 Svensk Kollektivtrafik, Biljettprisundersékningen 2024
18 yasttrafik.se



https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs7897-268913469-883/native/Den%20v%C3%A4stsvenska%20SOM-unders%C3%B6kningen%202024%20-%20Tabellrapport.pdf
https://www.vasttrafik.se/globalassets/media/dokument/vasttrafik-2035/vt-hallplats2025-1920x1080px_final.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs7897-268913469-883/native/Den%20v%C3%A4stsvenska%20SOM-unders%C3%B6kningen%202024%20-%20Tabellrapport.pdf
https://svenskkollektivtrafik.se/app/uploads/2025/01/Biljettprisundersokningen-2024.pdf
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Figur 28: Biljettpriszoner i Vastra Goétaland

Totalt ar det 42 procent av invanarna som inte instimmer i pastaendet att det ar

prisvart att resa med Visttrafik. Har syns endast marginell skillnad mellan kvinnor och
man. Som diagrammet i Figur 29 visar dr andelen som inte instimmer nigot storre i
kategorin kollektivtrafikresendrer® 57 procent, jamfort med 45 procent for kategorin

bilister. Dock ar andelen som instaimmer ungefar densamma eftersom det ar en

betydligt hogre andel inom kategorin bilister som anger alternativet Vet ej. Attityderna
kring prisviardhet varierar stort mellan olika dldersgrupper och andelen som instammer
i pastdendet ar 66 procent bland de mellan 65—85 ar jamfort med 11 procent i gruppen

20-25 &r.2°

Virt att notera ar att merparten av kommunerna erbjuder subventionerade resor med
kollektivtrafik for pensionarer. Sammantaget ar det 87 procent som instimmer i att det
ar enkelt att kopa Visttrafiks biljetter och kort. Jamforelsevis dr denna andel hogre
bland de mellan 20—25 ar (91 procent) dn de i aldersgruppen 65—85 ar (80 procent).

19 Bilister: De som &ker bil minst 1-3 dagar per manad och INTE &ker kollektivt 1-3 dagar per
mé&nad eller oftare. Kollektivtrafikresenérer: De som &ker kollektivt minst 1-3 dagar per manad
och som INTE &ker bil 1-3 dagar per manad eller oftare. Véxlare: De som aker bil OCH kollektivt

minst 1-3 dagar per manad.
20 Kollektivtrafikbarometern
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Figur 29: Det ar prisvart att resa med Vasttrafik. Kalla: Kollektivtrafikbarometern
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